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Integrarea infrastructurii de drumuri nationale in retelele
europene de transport are in vedere promovarea interconectarii gi
Interoperativitatii retelelor existente prin concentrarea atentiei asupra
unor "artere de infrastructuri specifice" localizate pe traseul celor 10
coridoare pan-europene de transport care strabat zone geografice ale
mai multor tari si leaga principalele centre economice si sociale ale
acestora.

Initial au fost delimitate 9 coridoare pan-europene de transport
stabilite la Conferinta Paneuropeana a Transporturilor de la Creta
(martie 1994). La cea de-a treia Conferinta Paneuropeana a
Transporturilor de la Helsinki, s-a convenit asupra ajustarii coridoarelor
paneuropene de transport prin adaugarea unui nou coridor la cele 9 deja
definite.




Astfel, Europa este traversata de 10 Coridoare Pan-Europene de
Transport, acestea sunt:
I.("Via Baltica") Helsinki-Tallinn-Riga-Kaunas-Varsovia si Riga-
Kaliningrad-Gdansk
Il. Berlin-Varsovia-Minsk-Moscova-Nizhnij Novgorod
lll. Berlin/Dresda-Wroclaw-Lviv-Kiev
IV.Berlin/Nurenberg-Praga-Budapesta-Constanta-Istanbul-Salonic
V.Venetia-Trieste/Koper-Ljubljana-Budapesta-Uzgorod-Lviv
-ramura A: Bratislava-Zilina-Kosice-Uzgorod
-ramura B: Rijeka-Zagreb-Budapesta
-ramura C: Ploce-Sarajevo-Osijek-Budapesta




Vil. Dunarea: Dunarea, cu bratul Sulina si Canalul Dunare-
Marea Neagra

VIII. Durres-Tirana-Skopje-Sofia-Varna

IX. Helsinki-St.Petersburg-Moscova-Pskov-Kiev-Ljubasevka-
Chisinau-Bucuresti-Dimitrovgrad-Alexandroupolis
-ramura A:Odessa-Ljubasevka
-ramura B:Kiev-Minsk-Vilnius-Kaunas-Klaipeda/Kaliningrad

X. Salzburg-Ljubljana-Zagreb-Belgrad-Nis-Skopje-Veles-Salonic
-ramura A: Graz-Maribor-Zagreb
-ramura B: Budapesta-Novi Sad-Belgrad
-ramura C: Nis-Sofia-coridor IV spre Istanbul
-ramura D: Veles-Bitola-Florina-Via Egnatia
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SECTOARELE DE AUTOSTRADA AFLATE IN DIVERSE FAZE DE IMPLEMENTARE
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STADIUL IMPLEMENTARII PROIECTELOR DE CONSTRUCTIE
AUTOSTRAZI PE RAZA DRDP TIMISOARA

1. Tronsonul de autostradd NADLAC - ARAD

Lungime: 38,88 km;

Finantare proiectare: in 09.05.2007 Ministerul Transporturilor a semnat
un contract de Asistenta Tehnica, finantat de Uniunea Europeana prin
Facilitatea ISPA pentru revizuirea si actualizarea Studiului de Fezabilitate,
intocmirea Proiectului Tehnic si a Documentatiei de Licitatie;

Servicii de proiectare SF: DIWI Consult International GmbH/Roughan &
O’Donovan Consulting Engineers/IC Consulenten Ziviltechniker GesmbH,;
Stadiu proiect:

- a fost avizat Studiul de Fezabilitate de catre Comisia Interministeriala;

- se estimeaza licitarea Proiectarii&Executiei semestrul Il al acestui an;
Sursa de finantare proiectare si executie: Fonduri de Coeziune;
Perioada de executie: final 2010 — final 2013;




2. By-pass Arad

Lungime: 12,25 km

Finantare: BEI: 200 mil.Euro (74%)

(imprumut BEI 22.417) Guv.Romaniei: 70 mil. Euro (26%)

A fost depusa o cerere de finantare la Comisia Europena pentru obtinerea Fondurilor de Coeziune;
Valoare contract lucrari: 428.895.737,2 Lei (faraTVA)

echivalentul a 118.940.000 Euro
(Rata de schimb: 3.5555 lei / Euro)
Consultant/Proiectant SF: JV EGIS ROUTE SCETAUROUTE / EGIS BCEOM International

Antreprenor: JV FCC Construccion S.A./ PORR Technobau und Umwelt AG
Ordin incepere lucrari: 16 aprilie 2009

Semnare contract Proiectare & Executie: 13 martie 2009

Data incepere lucrari: 24 aprilie 2009

Termen finalizare lucrari: 24 aprilie 2011

Perioada de garantie: 23 aprilie 2013

Posesie terenuri: 22 iunie 2009

Stadiu valoric: 6,52%
Au fost executate lucrari temporare necesare realizarii lucrarii definitive (drumuri tehnologice, pod provizoriu peste
raul Mures);

Profil transversal tip autostrada: Platforma:26.0m
Carosabil:2x7.50 m

Poduri si pasaje ale autostrazii: 10 buc

Pasaje peste autostrada: 4 buc

Noduri rutiere: 4 buc

Spatii de servici si intretinere: 0 buc




3. Autostrada Arad-Timisoara
Sursa de finantare: imprumuturi BEl + Guvernul Romaniei
-Finantare BEI asigurata pentru: proiectare, achizitie lucrari si executie lucrari;
-A fost depusa o cerere de finantare la Comisia Europena pentru obtinerea Fondurilor de Coeziune;
Antreprenor general: JV FCC Construccion S.A. — Astaldi S.p.A.;
Consultant/Proiectant SF: JV EGIS ROUTE SCETAUROUTE / EGIS BCEOM International;
Valoare lucrari: 482.920.350,22 Lei (faraTVA);
135.430.000 Euro;

Lungime: 32,25 km;
Semnare contract executie: decembrie 2008;
Emitere Autorizatie de Construire: 30.07.2010;
Termen finalizare: 26.01.2011;
Perioada de executie: 24 |uni;
Perioada de garantie: 24 |uni;
Structuri principale: 7 poduri, 18 pasaje, 1 nod rutier;
Stadiu executie: 9,66%

- se lucreaza la 20 din 25 poduri si pasaje;

- se lucreaza la 30 din 33 podete;

- curatiere teren: 26,0 km;

- decopertare teren vegetal: 23,4 km;

- umpluturi: 10,8 km.




4. Tronsonul de autostrada Timisoara — Luqoj (inclusiv varianta de ocolire
Timisoara la nivel de autostrada)

Lungime: 35,625 km;

Valoare: 359.320.000 €;

Finantare lucrari: Fonduri de Coeziune;

Finalizare studiu de fezabilitate: 16.05.2007;

Perioada de proiectare si executie: 36 luni;

Perioada de notificare a defectiunilor: 24 |uni;

Termen incepere: 2010

Termen finalizare: 2013

Stadiu:

- a fost elaborat studiul de fezabilitate si studiu de impact asupra mediului de catre
Scetauroute/BCEOM prin finantare BEI si au fost finalizate, de catre DRDP
Timisoara, Documentele Licitatiei;

- proiectul a fost suspendat in vederea revizuirii Studiului de Fezabilitate conform
discutiilor cu reprezentantii Comisiei Europene;

- in curs de finalizare “Revizuire/actualizare studiu de fezabilitate’de catre Poyry/
Consilier Construct




5. Tronsonul de autostrada LUGOJ — DEVA

Lungime: 99,64 km

Finantare proiectare: in 09.05.2007 Ministerul Transporturilor a semnat un contract de
Asistenta Tehnica, finantat de Uniunea Europeana prin Facilitatea ISPA pentru
revizuirea si actualizarea Studiului de Fezabilitate, intocmirea Proiectului Tehnic si a
Documentatiei de Licitatie;

Servicii de proiectare: DIWI Consult International GmbH/Roughan & O’'Donovan
Consulting Engineers/IC Consulenten Ziviltechniker GesmbH;

Stadiu actual:

- a fost avizat Studiul de Fezabilitate de catre Comisia Interministeriala;

- se astepta finalizarea Documentelor Licitatiei pentru proiectarea si executia
sectorului de autostrada in semestrul Il al acestui an;

- au fos incheiate contracte de asistenta juridica in vederea realizarii exproprierilor
conform Legii 198/2004 pentru 12 din 15 unitati administrative (Timis si Hunedoara);
Sursa de finantare executie lucrari: Fonduri de Coeziune;

Valoare estimata: 1.219.000.000 €;
Perioada de proiectare si executie: final 2010 — final 2013




6. Varianta de ocolire DEVA - ORASTIE la standard de autostrada

Lungime: 32,5 km.

Total buget conform masurii ISPA 2004/R0O/16/P/PT/008: 184.685.109 EURO

Valoare actualizata investitie: 365.027.195 EURO;

Termen incepere lucrari estimat: semestrul Il 2009;

Perioada de executie: 24 luni

Perioada de garantie: 24 luni

Stadiu proiect:

- D.R.D.P. Timisoara Departament Proiectare a finalizat documentatia tehnica la nivel de detalii de
executie pentru faza de licitatie, urmand ca nodurile rutiere provizorii sa fie corelate cu proiectele
sectoarelor de autostrada Lugoj-Deva si Orastie-Sibiu la finalizarea acestora;

- A fost obtinuta Autorizatia de Construire;

- Procesul de expropriere a fost initiat in conformitate cu Legea 198/2004, incepand cu trimestrul |
- 2005 printr-un contract de “Asistenta si Reprezentare Juridica” cu firma de avocatura “Dragomir
si Asociatii”. Au fost efectuate plati conform Hotararii de Guvern nr. 566/26.04.2006, publicata in
M.O. nr. 435/19.05.2006, pentru suprafata de 1.678.966 mp (1411 proprietari) si HG
1392/04.11.2008 pentru un total de 139 parcele si o suprafata de 206.638 mp;

- A fost avizat in cadrul Comisiei Interministeriale revizuire SF;

- Procedura de licitatie a executiei lucrarilor a inceput in 14.07.2009 a fost anulata de doua ori
datorita contestatiilor depuse, iar in acest moment este relansata, avand ca termen de depunere a
ofertelor 19.05.2010.




7. Tronsonul de autostrada Orastie-Sibiu km 0+000 — km 6+050
Lungime: 6,050 km judet Hunedoara din lungimea totala de 82,00 km;
Finantare proiectare: in 09.05.2007 Ministerul Transporturilor a semnat un
contract de Asistenta Tehnica, finantat de Uniunea Europeana prin
Facilitatea ISPA pentru revizuirea si actualizarea Studiului de Fezabilitate,
intocmirea Proiectului Tehnic si a Documentatiei de Licitatie;

Servicii de proiectare: DIWI Consult International GmbH/Roughan &
O’Donovan Consulting Engineers/IC Consulenten Ziviltechniker GesmbH;
Perioada de executie: final 2010 — final 2013

Stadiu actual:

- a fost avizat Studiul de Fezabilitate de catre Comisia Interministeriala ;

- se astepta finalizarea Documentelor Licitatiei pentru proiectarea si
executia sectorului de autostrada in semestrul Il al acestui an;

Sursa de finantare executie: Fonduri de Coeziune;

Valoare estimata judet Hunedoara: 206.800.000 € (7,18 mil. EURO/km);




Autostrada Arad - Timisoara

Directia Regionala de Drumuri si Poduri Timisoara
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SPECIFICATIILE PROECTULUI




Sectiunea Arad — Timisoara incepe
dupa intersectia cu DNG9, traverseaza
calea ferata Arad — Timisoara si dupa
o curba larga, se indreapta spre sud,
spre Timisoara.
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@ In continuare, traseul autostrazii trece
& pe langa localitatile Sagu si Cruceni si
intersecteaza DJ 682 G la aproximativ

1,5 km de Cruceni.

-




!
! Traseul se desfasoara in continuare

B spre sud, intersecteaza DC 49 Vinga —

Seceani si DJ 693 Ortisoara — Seceani
la aproximativ 2 km de Seceani. La

| nord de intersectie este limita
| administrativa intre judetele Arad si

4 Timis.
/| La intersectarea cu DJ 693 a fost
proiectata o intersectie pentru acces la

. | Centru de Intretinere si Coordonare

| care face parte din proiectul
¥ autostrazii.




Autostrada continua spre sud, trecand
la vest de localitatea Murani si
intersectand DC 56 Cornesti — Murani.
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4 La nord de Ceneteaz, la aproximativ 4
& km, aliniamentul autostazii face o
curba larga spre sud-est si

- -+ intersecteaza DJ691 Timigsoara —
-\ Lipova, unde va fi construit primul nod
| rutier pe autostrada dinspre Timisoara.

/' Intregul traseu al autostrazii Arad —
~ | Timigoara trece in afara zonelor

“%L | construite.

| Lungimea totala a sectorului Arad —
| Timigsoara este de 32.25 km.

| Termenul prevazut pentru finalizarea
lucrarilor este de 24 de luni.
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ASPECTE TEHNICE ALE PROIECTULUI
PROFILURI TRANSVERSALE TIP




Elementele geometrice care definesc profilul transversal tip al autostrazii, cu latimea
platformei de 26,0 m, sunt:

-Partea carosabila: 2 x 7,50 m (2 x 2 benzi, de 3,75 m fiecare);

-Benzi de stationare accidentala: 2 x 2,50 m;

-Benzi de ghidare: 2 x 0,50 m;

-Acostamente: 2 x 0.50 m;

-Zona mediana: 3.00 m ;

-In zon& de rambleu de peste 3.0 m, au fost incluse acostamente de 0,75 m
pentru montarea parapetului.

Profil transversal tip pentru rambleu mai mic de 3,0 m, cu platforma de 26,0 m latime.
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Pentru aceste sectiuni au fost proiectate rigole. Apa pluviala se descarca prin rigole

de acostament si casiuri amplasate la fiecare 25 m.

Profil transversal tip pentru rambleu mai mare de 3.0 m dar mai mic de 6.0 m cu
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Pentru aceste sectiuni au fost proiectate rigole. Apa pluviala se descarca prin rigole

de acostament si casiuri amplasate la fiecare 25 m.

Profil transversal tip pentru rambleu mai mare de 6.0 m dar mai mic de 9.0 m, cu
platforma de 26.00 m latime.
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Rambleurile sunt executate din saltele de 0.50 m grosime, cu balast si armate cu
geogrid si geosintetic, pozitionate la 1.50 m sub nivelul terasamentului central. Ele sunt
pozitionate la -6.0 m fata de nivelul carosabil si sunt prevazute cu rigole pentru
descarcarea apelor meteorice.

Sectiuni transversale tip pentru ramblee mai inalte de 9.0 m cu platforma de 26.00 m

= Guardral for b 300m

=80m “Faranele, o apika a FFI0m
A7+850 - 43+000 L=150m ~
TOTAL L=




Zona de debleu este prevazuta cu santuri pentru colectarea apelor pluviale si taluze cu

panta de 1:2. Pentru stabilizarea taluzurilor proiectantul a prevazut protejarea cu

geogrile sintetice precum si inierbarea cu un amestec de specii perene de iarba cum ar

fi Ospiga si Parteta (sau similare). Pentru protectia impotriva eroziunii, pentru efect
antiorbire precum si pentru un aspect peisagistic placut au fost prevazute, pe langa

inierbari, plantari de arbusti si copaci din specii adaptate climatului si tipului de teren al

zoneil.

Profil transversal tip pentru zone de debleu, cu platforma de 26.0 m latime.

Aplicability for the typical cross section 1

Aplicabilitatea pentru profilul transversal tip 1

16+015 - 16+160 L=145m
16+275 - 164615 L=240m
16+575 - 164725 L=180m
174800 - 184110 L=310m
20+900 - 21+000 L=100m
214750 - 21+860 L=210m
23+520 - 23+780 L=270m
24+190 - 24+675 L=485m
24+945 - 25+375 L=430m
26+010 - 26+140 L=130m

2B+470 - 26+530 L=120m
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ASPECTE TEHNICE ALE PROIECTULUI
PODURI SI PASAJE




Pe sectiunea de autostrada, km 12+500 — 44+500, sunt prevazute 7
poduri si 4 pasaje, dupa cum urmeaza:

Denumire structura Locatie Lung. totala.
1 Pasaj peste calea ferata km 12+876 84.45 m
2 Pod peste canal si drum de intretinere ~ km 15+222 60.95 m
3 Pod peste Valea Cruceni km 18+503 66.22 m
4 Pod peste Valea Apa Mare km 20+800 60.10 m
5 Pod peste Valea zorilor si zona agricola km 28+892.50 60.30 m
6 Pod peste afluent Valea Beregsau km 39+026 36.46 m
7/ Pasaj peste drum agricol km 39+342.50 35.00 m
8 Pod peste Valea Beregsau km 41+756 60.45 m
9 Pod peste canal - afluent Valea Beregsau km 42+112 36.43 m
10 Pasaj peste calea ferata km 42+807 85.30 m

11 Pasaj peste DJ 691 km 43+895 34.70 m
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de suprabetonare cu grosimea de minim 12 cm. Lungimea totala a pasajului este de

84,45 metri.
Latimea

Pentru suprastructura s-a adoptat solutia cu 22 de grinzi pretensionate (

, S-a proiectat sa fie de 12,0

& parapete

~

intre cele dou

partii carosabile pe pasaj,

O
=i
N N
O ©
S5
<
=5
B S
o =
=
N 5
8
E o
o «©
<@
-
)
= 2
O ©
o O
See
D @
S
mc
c O
O +=
- N
Cc @©
t [ Y
i T
)
U.%n
c .©
T O
o o
+ £
©
-
1
™ &
X O
el
(O
n
n_ﬁu+
3o
(=
E o

mediana si grinzile parapet, este de 27,80 m.
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SECTIUNE TRANSVERSALA




Pe acest tronson de autostrada sunt 14 pasaje peste autostrada. Aceste
pasaje permit traversarea autostrazii in lungul drumurilor judetene,
comunale sau agricole care sunt intersectate de autostrada.

Denumire Structura Locatie Lung. totala.
1 Pasaj peste autostrada km 14+108.50 66.56m
2 Pasaj peste autostrada km 16+603 65.53m
3 Pasaj peste autostrada km 19+426.70  66.56m
4 Pasaj peste autostrada km 21+323 65.15m
5 Pasaj peste autostrada km 22+429 65.15m
6 Pasaj peste autostrada km 24+523.19  65.15m
/ Pasaj peste autostrada km 25+314.80 62.06m
8 Pasaj peste autostrada km 28+200 65.86m
9 Pasaj peste autostrada km 29+613.70  65.49m

10 Pasaj peste autostrada km 30+803.80 63.40m
11 Pasaj peste autostrada km 32+807 66.71m
12 Pasaj peste autostrada km 35+876.40 68.60m
13 Pasaj peste autostrada km 37+693 65.70m
14 Pasaj peste autostrada km 41+305.40 62.93m




Sectiune longitudinala
Longitudinal section

Vedere laterala
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P p——
o ——
: osu% LR R A A R R s e R R AR
. N — — A—— . B o - - e . . T i = . T i
i S R - 777! . |‘ | |
. GRINZI PREFABRICATE PRECOMPRIMATE A i ) I | |
NE e ) 16 | ™ Cuainat, baton amat C25130 Hand guard boam Guzinet, beton armat C25/30_— | E Casiu |
[ ™ PRECAST PRESTRESSED BEAMS (B2 pleces) s s e boor o0 e Bearing boeam relnforced concate, C25/30 o E Side ditch
Umplutura tarasament | reazem din neopren tip reazam din neopren tig V< A
= : k= NV T - g swtent ||
@ T I Elevation, @mmw o oo i :
; | jevatie, beton C25/30 . . > f
Dren din.piatra bru levation, concreta C25/30 | 8 7 3 E )
i - bl 29 o . o 2
it " @?uwfwwm@iﬂ‘"—:ﬂ, T T T .=
; e upamy — e .
R Twe e e o B —
% > - 4 Exdsting ground level o | le] =
| | o A i i — . Fundatie sfert de con beton CB/
q X P jmm—: B Y / = 8 Slope cone foundation concrats CB/
b Radier din befon armat G 20 R, Racer din beton amat C 20 / 25 ) " Radier din beton armat € 20 /25
Beton de sgallzara CA Reinforoed concrete Invert G2 ko & sombmm BT 167 Reinforced conrete Invert G20 / 26 Beon o sgazars 81 10 Reinforced concrele Invert C20/ 25
Lean 8l Lean concrets C8

Ploti forad @1200, L=20.00m, beton armat C20/25
inforoad
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Pliotl foratl 21200, L=20.00m, baton armat C20/25
“Drillied piles @1200, L = 20 m, reinforced concrete C20 / 25

Pasaj peste autostrada (model de traversare a autostrazii)
Pentru pasaje s-a adoptat solutia cu 2 deschideri de 24,0 m, respectandu-se un gabarit

minim de 5,0 m.

Latimea partii carosabile pe pasaje este de 2 x 3,50 m, delimitate de borduri, cu doua
trotuare de 1,0 m. Trotuarele sunt prevazute cu parapet pietonal cu plasa de protectie

metalica.

Suprastructura este alcatuita din grinzi din beton precomprimat avand lungimea de
24,0 m gi inaltimea de 0,93 m si o placa de suprabetonare cu grosimea de minim 12

cm.
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Piloti forati @1200, L=20.00m, beton armat C20/25
piles @1200, L = 20 m, reinforced concrete C20 / 25

Aparatele de reazem sunt din neopren.

Pila are elevatia alcatuita din doi stalpi cu diametrul de 1,2 m, ridigizati la partea

superioara cu o rigla.

Fundatia pilei este de tip direct avand o adancime de 4 m.




ASPECTE TEHNICE ALE PROIECTULUI
SUMAR CU PRINCIPALELE CANTITATI




LUCRARI PRINCIPALE

TERASAMENTE
SAPATURA: 2 000 000 m?3
UMPLUTURA: 3 500 000 m?3
GROPI DE IMPRUMUT 3 200 000 m3
BALAST 280.000 m?3
STRUCTURA RUTIERA
BETON 80.000 m3
BALAST STABILIZAT CU CIMENT  200.000 m3
MIXTURI ASFALTICE 450.000 t
25 PODURI,PASAJE SUPERIOARE sau PASAJE INFERIOARE
COLOANE FORATE 500 buc. (10.000 m)
COFRAJE 500.000 m?2
GRINZI PREFABRICATE 720 buc. (17.280 m)
PODETE
PODETE 33 buc.
ELEMENTE PREFABRICATE 2150 buc.
SPATII DE SERVICII $I CENTRE DE INTRETINERE $| COORDONARE
SPATIU DE SERVICII 2 buc.
CENTRE DE INTRET. SI COORD. 1 buc.
ELEMENTE GEOMETRICE
LUNGIME 32,25 km
DECLIVITATI (MAX / MIN) 5% / 0,30%

TERMEN EXECUTIE: 24 LUNI




VARIANTA DE OCOLIRE A MUNICIPIULUI ARAD
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Varianta ocolitoare a municipiului Arad (km 0+000 — km 12+250) face
legatura intre tronsonul Nadlac — Arad si tronsonul Arad — Timisoara, si are o
lungime de 12,25 km, inceputul proiectului fiind la intersectia cu DN7 (E68) iar
sfarfitul la intersecia cu DN69 (E671).

Varianta Ocolitoare se situeaza partial in intravilanul si partial in

extravilanul municipiului Arad, dupa cum urmeaza:

- Extravilanul zonei construite (Km 0+450 — 5+470, 5,02 Km
lungime);

- Intravilanul zonei construite a municipiului Arad (Km 5+470 —
10+800, 5,43 Km lungime);

- Extravilanul zonei construite (Km 10+800 — 12+250, 1,45 Km

lungime).

Tronsonul cuprinde patru noduri rutiere dupa cum urmeaza:
- Arad Nord, la intersectia autostrazii cu DN7 (Km 0+450)
- Aeroportul Arad, la intersectia autostrazii cu drumul de acces
spre aeroport (Km 6+000);
- Zadareni, la intersectia autostrazii cu DJ 682 (Km 10+200);
- Arad Sud, la intersectia autostrazii cu DN69 (Km 12+000).




Avand in vedere ca un sector al variantei de ocolire trece prin zona
aeroportului Arad la elaborarea Proiectului Tehnic a fost necesara o abordare
speciala a acestuia, luandu-se in considerare anumite conditii impuse de avizul
Autoritatii Aeronautice Civile Romane.

Astfel, varianta de ocolire Arad a fost impartita in trei sectoare:

- Km 0+000 — km 44565 (sectorul 1A);

- Km 44565 — km 6+850 (sectorul 2 — cu tratare speciala
conform Aviz - A.A.C.R.);

- Km 6+850 — km 12+250 (sectorul 1B);

Proiectul Tehnic supus avizarii a fost intocmit pentru sectorul 1B
cuprins intre km 6+850 — km 12+250, sector pentru care sunt definitivate
exproprierile in baza Studiului de Fezabilitate si pe care pot demara lucrarile de
executie dupa obtinerea Autorizatiei de Construire.




ASPECTUL TEHNIC AL PROIECTULUI
PROFILURI TRANSVERSALE TIP




Profilul transversal tip al autostrazii in sectiune curenta in aliniament este conform cu
Studiul de fezabilitate si PD 162-2002 si este corespunzator regiunilor de ses, fiind
alcatuit din:

- platforma — 26,00m, (latimea masurata intre fetele glisierelor de siguranta);

- caile de circulatie unidirectionala — 2 x 7,50m (cu panta transversala — 2,5%);

- benzi de ghidare — 4 x 0,50m (de ambele parti ale cailor unidirectionale);

- benzi de stationare de urgenta — 2 x 2,50m (pe partea exterioara a cailor);

- acostamente — 2 x 0,50m (pe partea exterioara a benzilor de stationare);

- fasie destinata amplasarii parapetelor de siguranta — 2x 0,75m:;

- zona mediana — 4,00m (include si benzile de ghidare adiacente de 0,50 m fiecare).

Profil transversal tip pentru rambleu mai mic de 3.0 m cu platforma de 26.0 m latime.
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VIADUCT DE ACCES POD CU EXECUTIE IN CONSOLA PESTE RAUL MURES
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ASPECTUL TEHNIC AL PROIECTULUI
PODURI Sl PASAJE




Pe sectiunea de autostrada, km 0+450 — 12+250, sunt prevazute 14
poduri si pasaje fiind inclus si podul peste raul Mures:

Nume structura Locatie Lung. totala.
1 Pasaj peste calea ferata km 0+933 22,00 m
2 Pod km 1+196 22,00 m
3 Pasaj superior km 1+745 45,00 m
4 Pod km 4+082 22,00 m
5 Pod km 5+283 22,00 m
6 Pasaj superior km 6+020 47,00 m
7/ Pasaj Km 6+447 31,00 m
8 Pasaj Km 6+667 14,00 m
9 Pod km 7+101 130,50 m
10 Pod peste Mures km 7+802 340,00 m
11 Pod km 8+015 22,00 m
12 Pasaj superior km 10+130 47,00 m
13 Pasaj peste calea ferata km 10+743 22,00 m

14 Pasaj superior km 12+040 47,00 m
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Structura Administratiei Drumurilor
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