5. LUCRARI ANEXE

Lucrarile anexe sunt totalitatea lucrdrilor si dispozitivelor de pe platforma si din
zona cailor de comunicatie terestre realizate cu scopul Tmbunatatirii conditiilor de
circulatie, sporirii sigurantei circulatiei, asigurarii lucrarilor de Intretinere etc. Dintre aceste
lucrari se vor prezenta in continuare stilpii de dirijare, parapetele, plantatii, bornele
kilometrice si hectometrice, locurile de parcare si de stationare.

5.1. Stalpi de dirijare

Stalpii de dirijare sunt dispuzitive care se folosesc la drumurile publice cu
imbracaminti bituminoase, din beton de ciment sau pavaje pentru ghidarea opticd a
vehiculelor, in special pe timp de noapte, prin folii reflectorizante. Folosirea stalpilor de
dirijare pe drumurile de exploatare este facultativa.

Montarea stlpilor de dirijare in profil transversal se face pe acostamentul
drumurilor, in pozitie verticala, aliniati pe platforma la distanta de 25 cm de la marginea
exterioard a acesteia, astfel incat dispozitivele reflectorizante sd fie vizibile din ambele
sensuri de circulatie.

in profil longitudinal, amplasarea stalpilor de dirigare se face pe ambele parti ale
platformei, pe toate sectoarele unde nu sunt necesare parapete. in acest caz, stalpii se dispun
de-a lungul drumului alternativ, de o parte si de cealalta a partii carosabile, in profiluri
transversale diferite (in zig-zag). In situatia in care existi parapete pe o singurd parte a
platformei, pe cealalta parte se vor dispune stalpi de dirijare.

Distantele dintre stalpii de dirijare se stabilesc functie de clasa tehnicd a drumului
si de elementele geometrice ale traseului (vezi tabelul 5.1).

in cazul in care, pe tronsoane de 2...3 km lungime, elementele geometrice ale
traseului de drum se schimba foarte des, impunand modificari frecvente ale distantei dintre
stalpi, pentru uniformizare se adoptd intre stilpi o distantd corespunzatoare situatiei
precedente si care Insumeaza cel putin 30 % din lungimea traseului.

Stalpii de dirijare pot fi montati in pozitie fixd sau cu dispozitive care permit
revenirea lor la pozitia initiali, dupi o eventuald lovire. in ambele cazuri, formele si
dimensiunile stalpilor de dirijare vor fi aceleasi.

Stalpii de dirijare pot fi executati din urmatoarele materiale:
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Tabelui 5.1

Clasa tehnica a drumului

Elemente geometrice I 51 I | VSTV

Distanta dintre stalpii de dirijare de pe aceeasi
parte a platformei, in m:

Aliniamente si curbe cu raza > 1 600 m 100 125
Curbe curazade 1 001...1 600 m 75 100
Curbe cu raza de 651...1 000 m 50 75
Curbe cu raza de 241...650 m 25 50
Curbe cu raza de 96...240 m 15 25
Curbe cu raza de 30...95 m 10 15
Curbe cu raze mai mici de 30 m 5 5

La amplasarea stilpilor de dirijare pe sectoarele situate in racorddri convexe,
conducitorul auto trebuie si vada concomitent minimum doi stalpi. in acest caz, distantele
mentionate in tabelul 5.1 se vor micsora pana la atingerea acestui obiectiv.

- polistiren, de culoare
albi, cu capac de formi cilindrici ] A-A
de  culoare  neagra, avand Folie de culoare °
dispozitive reflectorizante realizate
din folie de culoare galbena si de
culoare rosie aplicatd pe placute
metalice. Placutele metalice sunt
fixate pe partea interioarda a
stalpilor 1n nise stantate cu
adancitura egala cu grosimea
peretilor (fig. 5.1);

- ragini poliesterice armate
cu fibre de sticla, de culoare alb
cenusie, cu capatul superior vopsit
in culoare neagra, avand
dispozitive reflectorizante din folii
de culoare galbend si de culoare
rogie aplicate direct 1n nisele
practicate pe fetele stilpilor odata
cu executia acestora (fig. 5.2). N7 BN

Stalpii de dirijare se mai
pot executa din beton armat sau
beton precomprimat, de culoare alb
cenusie, cu capatul superior vopsit
in culoare neagrd si cu dispozitive
reflectorizante realizate tot din folie i
de culoare galbenda si de culoare
rosie. Acesti stilpi au aproximativ
forma celor prezentati in fig. 5.2.
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Fig. 5.1. Stalpi de dirijare din polistiren.
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Fig. 5.2. Stalpi de dirijare din rasini poliesterice armate cu fibre de sticla.
5.2 Parapete

Parapetele sunt elemente de constructie asezate la marginea platformei drumului
sau pe zona mediana a autostrazii In scopul maririi sigurantei circulatiei rutiere.

Pentru drumurile publice de clasa tehnica II...V, parapetele se amplaseazd pe
sectoarele periculoase din punct de vedere al sigurantei, cu scopul protejarii vehiculelor
impotriva iesirilor de pe platforma drumului si pentru ghidarea optica a acestora.
Amplasarea parapetelor (glisierelor de sigurantd) pe autostrazi se face dupa alte norme care
nu vor fi prezentate aici.

Parapetele, dupad materialul din care au fost construite si dupa modul de
comportare la impactul produs cu vehiculul, pot fi:

- rigide, executate din beton armat, zidarie de piatra sau beton simplu. Aceste
parapete se prevad pentru ghidarea optica si impiedicarea autovehiculelor de a iesi de pe
partea carosabila, Tn anumite limite de vitezd, masad si unghi de lovire, neasigurand
alunecarea sau readucerea autovehiculelor pe partea carosabila;

- deformabile, executate din elemente metalice. Aceste parapete permit, in general,
alunecarea sau ghidarea in lungul lor a jantei rotilor autovehiculelor si revenirea acestora pe
partea carosabila.

Parapetele rigide pot fi de tip usor, semigreu, greu si foarte greu, iar cele
deformabile pot fi de tip semigreu, greu si foarte greu.

Amplasarea parapetelor in profil transversal se face de regula in afara platformei
drumului, astfel incét latimea acostamentelor sa fie asigurata si pe sectoarele cu parapete.

Din diversitatea parapetelor folosite pe drumurile publice, in fig. 5.3...5.5 se
prezinta doua tipuri de parapete rigide si un tip de parapet deformabil.

Alegerea tipului de parapet se face in functie de urmatoarele elemente:

- clasa tehnica a drumului;

- configuratia terenului;
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- elementele geometrice in plan ale drumului;
- inaltimea rambleurilor sau a zidurilor de sprijin;
- existenta n apropiere a unei alte cdi de comunicatie terestre etc.
De exemplu, modul de amplasare a parapetelor pe sectoarele de drum situate in
rambleu se face in conformitate cu datele precizate in tabelul 5.2.
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Fig. 5.4. Parapet rigid de tip usor din zidarie.

De asemenea, normele 1n vigoare reglementeaza modul de amplasare a parapetelor
pentru situatiile In care in continuarea platformei se gdseste un versant, la marginea
platformei exista un zid de sprijin de rambleu sau acolo unde drumul se situeaza in lungul
unui curs de apa sau langa malul unui lac.

in cazul in care drumul este paralel cu o altd cale de comunicatie terestra situatd la
nivel superior pand la max. 1,00 m fatd de nivelul drumului, la acelasi nivel sau la nivel
inferior si la o distantd de max. 10,00 m (masuratd de la marginile adiacente ale
platformelor), se amplaseasa parapete de tip semigreu la drumurile de calsele tehnice II si
I1I, respectiv parapete de tip usor la drumurile de clasele tehnice IV si V.

Pe drumurile la care In imediata vecinatate a platformei sunt amplasate constructii
care pot periclita siguranta circulatiei (de exemplu pile de pasaje superioare) sau care pot fi
deteriorate datoritd iesirii vehiculelor de pe platforma drumului, se prevad parapete
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deformabile de tip semigreu pentru drumurile de clasele tehnice II si III, respectiv parapete
rigide de tip usor din beton armat pe drumurile de clasele tehnice IV si V.
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Fig. 5.5. Parapet rigid de tip semigreu din elemente metalice.
Tabelul 5.2
Inaltime Clasa tehnica a drumului
rambleu IIsi III IVsiV
Elemente geometrice h, Parapete rigide sau Parapete rigide de tip:
m deformabile de tip:
semi- greu foarte usor semi- greu
greu greu greu
< - - - -
Aliniamente si interiorul 3<h<4 X
4<h<6 X - X - -
curbelor cu R > 250 m
h>6 - X - - X -
Exteriorul curbelor cu R > | 3<h<4 X - - - -
250 m si interiorul curbe- | 4<h<6 - X - X - -
lorcu R=125...250 m h=>6 - X - - X -
Exteriorul curbelor cu R = | 3<h<4 X - X - -
125...250 m si interiorul | 4<h<6 - X - - X -
curbelorcu R<125m h>6 - X - - X
1<h<2 X - X - -
Exteriorul curbelor cu 2<h<4 - X - X - -
R=30...125m 4<h<6 - X - - X -
h>6 - X - - X
< R _ N
Exteriorul curbelor cu ; z E ; i X " X "
< < N _ _ N
R<30m h>4 - X - - X

177



Lungimile pe care este necesard amplasarea parapetelor se va mari cu 10,00 m la
fiecare capat, iar 1n cazul in care sectoarele pe care sunt necesare parapete sunt situate la
distante mai mici de 25,00 m, parapetele se monteaza continuu.

Pentru sporirea sigurantei circulatiei rutiere si asigurarea continuitatii ghidarii
laterale, la parapetele situate pe drumurile cu imbracaminti moderne se prevad dispozitive
reflectorizante, similare cu ale stalpilor de dirijare, la distante de 3,00...18,00 m, functie de
configuratia traseului din plan (aliniament sau curbe de o anumita raza).

5.3. Borne kilometrice si hectometrice

Bornele sunt dispozitive, de regula din beton, folosite pentru a marca pe teren un
punct (topografic, geodezic, administrativ) sau a distantelor fatd de punctul adoptat ca
origine (borne kilometrice i borne hectometrice). in continuare se vor trata bornele
kilometrice si hectometrice folosite la drumuri si la cdile ferate.

La drumuri se folosesc
borne kilometrice din beton sau din
metal, care au forma i e ]
dimensiunile  din  fig.  5.6. . 0 [

IR
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de culoare albd si se monteazd pe Cher@lUS
stalpi de otel zincat sau vopsiti. 4 er

Indicatoarele kilometrice
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din beton au partea centrald vopsita =
in alb, iar capitul semicilindric si I ] ! E
soclul vopsite, functie de I 1 = |
clasificarea functionald a J 1

. o . Fig. 5.6. Borne kilometrice pentru drumuri.
drumurilor, cu urmatoarele culori:

- rosu, pentru drumurile nationale;

- albastru, pentru drumurile judetene;

- galben, pentru drumurile comunale;

- brun deschis, pentru drumurile de exploatare.

Intre pirtile extreme vopsite colorat si partea centrald vopsiti in alb, se traseazi, pe
toate fetele, cate o banda de 10 mm latime de culoare neagra.

Inscriptiile se executd ca si in fig. 5.6, folosind vopsea alba pe fond inchis (rosu,
albastru) si cu culoare neagra pe fond deschis (alb, galben, brun deschis).

Indicatoarele hectometrice se folosesc pentru indicarea pozitiei hectometrice
exprimata prin distanta In hectometrii intregi fatd de indicatorul kilometric precedent.
Aceste borne nu se instaleaza In municipii si orase, precum si pe sectoarele de drum din
celelalte localitdti unde drumul are profil de strada si prezenta lor pe trotuar ar impiedica
circulatia pietonilor.
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Fig. 5.7. Borne hectometrice pentru drumuri.
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Indicatoarele hectometrice nu se
amplaseaza pe autostrazi si pe drumuri din
pamant. Indicatoarele hectometrice se
executd din beton si au dimensiunile si
forma din fig. 5.7. Pe indicatoarele
hectometrice se finscrie numai cifra
hectometricd, cu caractere cu Tnaltimea de
105 mm.

Bornele kilometrice si
hectometrice se asazd pe partea dreapta a
drumului in sensul de crestere a
kilometrajului, pe zona drumului, in fata
liniei plantatiei, la o distantd aproximativ
constanta de axa drumului si astfel incat sa
fie vizibile din ambele sensuri de circulatie
de la distante de min. 50 m.

La caile ferate, bornele
kilometrice (fig. 5.8) se confectioneaza din
beton armat sau dinpiatrd naturald si se
asaza pe partea dreapta a liniei 1n sensul de
la  Bucuresti (in  sensul cresterii
kilometrajului), la o distantd de 2,00 m de
sina cea mai apropiatd. Sunt vopsite in alb,
iar cifrele sunt de culoare neagra.
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Fig. 5.8. Borne kilometrice si hectometrice pentru cai ferate.

Bornele hectometrice (fig. 5.8) sunt confectionate din beton armat si se asaza
alternativ pe dreapta si pe stdnga astfel: hectometrii fard sot pe stdnga, iar cei cu sot pe
dreapta, la 2,00 m distantd de sina cea mai apropiatd. Se monteaza In pozitie inclinatd spre
exteriorul cdii cu 70 °. Sunt vopsite in alb si scrise cu negru.
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5.4. Plantatii

Plantatiile fac parte integrantd din ansamblul lucrarilor de cdi de comunicatie
terestre, permitand integrarea acestora in peisajul pe care il strabat si punerea in evidentd a
unor obiective deosebite. De asemenea, plantatiile asigura protectia taluzurilor, retin
zapada, nisipul etc., reduc poluarea sonora si de noxe.

In particular plantatiile pentru drumuri, dupa formd, compozitia speciilor si rolul
pe care il indeplinesc pot fi:

- in randuri, cu arbori;

- In randuri, cu arbusti;

- izolate, cu arbori si arbusti;

- in grupuri, cu arbori §i arbusti;

- in randuri alternand cu grupuri;

- 1n benzi (perdele de protectie);

- cu garduri vii;

- la amenajarile aferente drumurilor;

- de protectie a taluzurilor.

Plantatiile in randuri cu arbori se executa pe ambele parti ale drumului, in zig-zag,
simetric §i paralel cu axa drumului. Distantele minime de plantare intre arbori variaza
functie de clasa tehnicd a drumului si de tipul coroanei arborelui (piramidala sau sfericd) si
sunt de 10...20 m. In profil transversal, arborii se planteaza in latimea zonei de siguranta,
de o parte si de alta a amprizei, exceptie facdnd profilurile transversale in rambleu cu
inaltimea mai mare de 2,00 m in care arborii se planteazd pe taluz (la o Tndltime fatd de
piciorul taluzului egala cu 1/3 din Tndltimea rambleului). Lungimea sectoarelor plantate cu
arbori de aceeasi specie va fi de 1...3 km, cu conditia ca plantatia sd nu se introduca nici in
curbe, indiferent de raza acestora.

Nu se permite amplasarea unor astfel de plantatii la trecerile de nivel cu calea
feratd, Tn zona intersectiilor, in interiorul curbelor care nu au asiguratd vizibilitatea, pe
sectoarele de drum in traversarea defileelor, pe sectoarele situate in rambleu cu inéltimea de
min. 5,00 m, sau n debleu cu adancimea de min. 2,00 m.

Plantatiile in randuri cu arbusti se executd pe zonele de sigurantd (indiferent de
tipul profilului transversal) acolo unde sunt pozate cabluri si conducte subterane sau linii
electrice si de telefonie, precum si in interiorul curbelor si in intersectii, cu conditia
asigurarii vizibilitatii traseului (indltimea arbustilor nu va depasi 0,50 m).

Plantatiile de arbori si arbusti izolati constituie repere de jalonare vizuald pentru
utilizatori si se executa astfel:

- in interiorul curbelor cu vizibilitate asiguratd se planteaza arbori de aceeasi
specie cu cei din exteriorul curbei, la distante de 30...50 m unul fata de altul;

- la intersectii de drumuri in forma de T sau de Y, cu scopul de a scoate in evidenta
alura intersectiei.

Plantatiile in grupuri de arbori sau arbusti se executd pe ambele parti ale drumului
simetric fatd de axa drumului, astfel incat grupul de pe o parte sd fie situat la mijlocul
distantei dintre grupurile de pe cealaltd parte. Grupurile sunt formate din 5...20 exemplare
de arbori si arbusti, de specii diferite, cu frunze si flori variat colorate. Distanta dintre
grupuri este de 50...400 m pe un sector de drum in aliniament si de 30...50 m in partea
exterioard a curbelor.
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Plantatiile in randuri alternand cu grupuri se executd cu arbori de aceeasi specie,
pentru randuri, iar grupurile trebuie sa contind arbori §i arbusti cu forme, colorit si
compozitie variat. Lungimea randurilor Intre grupuri trebuie sd fie de 100...400 m, iar
amplasarea randurilor si grupurilor se face in mod similar cu cazurile prezentate anterior.

Plantatiile in benzi se proiecteaza pornind de la functiile pe care trebuie sa le
indeplineasca: protectie contra inzapezirilor, de stavilire a avalanselor, de retinere a
autovehiculelor iesite de pe partea carosabila, de combatere a eroziunii solului si de fixare a
nisipurilor. In acest caz, alegerea soiurilor trebuie si corespundi conditiilor de clima si sol.

Plantatiile cu garduri vii se executa la lucrari ornamentale, precum si la perdele de
protectie. Gardurile vii nu trebuie sa inlesneasca inzapezirea drumului sau sa pericliteze
siguranta circulatiei rutiere.

Plantatiile la amenajdrile aferente drumurilor se executd pe banda mediand a
autostrazilor, la locurile de parcare, in insulele de dirijare a circulatiei din intersectiile
rutiere, precum si 1n jurul fantanilor si izvoarelor.

Plantatiile pentru protectia taluzurilor se realizeaza prin insamantare, imbracare cu
teren vegetal si plantare de puieti de arbori si arbusti (vezi cap. 2.4.1).

Distanta de plantare a arborilor si arbustilor pe rand si Intre randuri trebuie sa fie
de 0,50...1,50 m, iar amplasarea se face in chincons. Pe taluzurile de debleu cu indltimea de
2,00...5,00 m, plantatiile se executd numai pe partea superioard a taluzului, incepand cu
arbori de marime mai mica si continuand cu arbor din ce n ce mai mari, astfel:

- plantatiile pe partea superioara a taluzului pe ambele laturi ale sectorului de drum
1n aliniament se face in rinduri continue;

- plantatiile pe sectoarele in curba formate din arbusti se vor amplasa numai pe
taluzul din exteriorul curbei.

Pe sectoarele de debleu cu indltimea de peste 5,00 m, cand taluzul de debleu este
prevazut cu banchete, plantatiile se executd numai de la banchetd in sus, cu conditia ca
aceasta sa fie situatd la min. 2,00 m inaltime.

Pe sectoarele situate in rambleu cu inaltimea de 2,00...5,00 m, se executd plantatii
incepand de la baza taluzului, cu arbori si arbusti, a caror indltime descreste catre partea
superioara a taluzului, ultimele doud randuri dinspre drum fiind formate din arbusti
ornamentali, a caror inaltime sd nu depaseasca, la maturitate, nivelul platformei drumului.

Pe taluzurile rambleurilor cu indltimea mai mare decat 5,00 m nu se vor folosi
arbori de Tndltime mica.

5.5. Benzi suplimentare pentru traficul lent

Benzile suplimentare pentru traficul lent se amenajeaza in regiunile accidentate, pe
sectoarele de drum cu doud benzi de circulatie, unde declivitatile in rampe au valori
pronuntate pe lungimi mari, cu scopul de a separa vehiculele lente, in special cele grele, de
restul autovehiculelor care parcurg si aceste declivitati cu viteze mari.

Benzile suplimentare pentru trafic lent se proiecteaza pe drumurile existente acolo
unde declivitdtile in rampa sunt de min. 4 %, pe lungimi de min. 400 m, iar vehiculele grele
si lente sunt preponderente in componenta traficului rutier.

Latimea acestor benzi este de 3,00 sau 3,50 m, functie de clasa tehnicd a drumului,
iar structura rutiera trebuie sa aibd aceeasi capacitate portantd cu cea de pe restul partii
carosabile.
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5.6. Statii de autobuz

Statiile de autobuz se amenajeaza la marginea partii carosabile, cu scopul scoaterii
din flux a autovehiculului de transport calatori pe durata opririi. Statiile de autobuz sunt
astfel concepute Incat sa permita stationarea longitudinald a autovehiculului.

Statiile de autobuz se amplaseazd de comun acord cu organele de politie,
primadriile si intreprinderile de transport cu scopul de a servi mijloacelor de transport in
comun. Amplasarea in localitati a statiilor de autobuz se face de reguld in dreptul
complexelor comerciale si de servicii sau la intersectia cu alte drumuri importante. In afara
localitatilor, statiile de autobuz se pot amplasa in mod exceptional, in spatii amenajate in
cadrul platformei.

Dimensiunile statiilor de autobuz sunt in general cele date in fig. 5.9.

54,21
45.00
525 17.00 13.00 15,00 3,96

R = 60.00 LRy

T 350|750 _[1.08]

Fig. 5.9. Statie de autobuz.

Statiile pentru autobuz sunt dotate cu banci, copertine si cosuri de gunoi, avand de
reguld un trotuar cu latimea de 1,00 m, ridicat fatd de partea carosabild cu 10 cm.

Semnalizarea lor se face cu indicatorul “Statie auto”, care se amplaseazd de
intreprinderile de transport in comun.

5.7. Locuri de parcare

Locurile de parcare sun locuri special amenajate si semnalizat pentru stationarea
vehiculelor. Locurile de parcare se proiecteaza fie langa partea carosabild, intre localitati,
fie in locuri special amenajate in cadrul planurilor urbanistice (parcaje).

5.7.1. Locuri de parcare intre localitati

Locurile de parcare intre localitdti se amenajeaza acolo unde in apropierea
drumului sunt obiective turistice, la trecerea dintr-un judet in altul sau dupa distante de
citiva zeci de kilometri fati de precedentul. In general dimensiunile unui loc de parcare
intre localitati sunt cele din fig. 5.10.

in general, locurile de parcare dintre localititi beneficiazi de o dotare aparte, care
constd din mese, cosuri de gunoi, harti turistice cu indicarea distantelor kilometrice intre
principalele localitati din tara, plantatie, zone verzi, spatii florale, vaze pentru flori, fantani
sau izvoare amenajate, dotari pentru efectuarea unor exercitii de gimnasticd sau pentru
joaca copiilor etc. Din punct de vedere functional ele sunt aranjate in scopul asigurarii unor
conditii optime de servire a mesei, de destindere si de odihna pentru conducétorii auto.

Locul de parcare se semnalizeaza la intrare cu indicatorul “Parcare”, iar cu 1 000
m Tnainte de a se ajunge la locul de parcare se presemnalizeazd cu acelasi indicator.
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Accesul 1n locul de parcare este reglementat prin marcaje orizontale, iar la iesirea din locul
de parcare se monteazd obligatoriu indicatorul “Cedeaza trecerea”.

1,00

ob|aool 7.00

@3

1,004 P

Fig. 5.10. Loc de parcare intre localitati.

Structura rutierd pe suprafata locului de parcare va avea aceeasi capacitate portanta
ca si ce de pe partea carosabila.

5.7.2. Locuri de parcare in orase (parcaje)

Locurile de parcare sau parcajele in orage sunt construite pentru a servi circulatia
stationard (pasiva). Aceasta este constituit din autovehiculele parcate sau garate, inclusiv
taximetrele si mijloacele de transport in comun imobilizate 1n statii. Rezolvarea
necesitdlilor de parcare se face prin parcaje si garaje.

Parcajul reprezinta spatiul amenajat, pe sol sau in constructii speciale, dat de
reguld in folosintd publica, cu sau fara platd, pentru stationarea n aer liber respectiv pentru
addpostirea 1n constructii a autovehiculelor pe diferite durate de timp.

Garajul reprezintd constructia cu unul sau mai multe niveluri datad de reguld in
folosinta privatd pe bazd de abonament, act de proprietate etc., pentru stationarea,
adapostirea si Intretinerea (eventual repararea) autovehiculelor care dupa caz, poate fi
dotata cu instalatii speciale de aerisire, incalzire, iluminat, canalizare, alimentatie cu apa,
ascensoare, afisaj si dirijare etc.

5.7.2.1. Clasificarea parcajelor

Parcajele pentru autovehicule pot fi:

- de categoria I, care sunt amenajate pe teren sau la sol;

- de categoria a Il-a, care sunt amenajate in constructii speciale dezvoltate de
reguld pe verticala (garaje).

Clasificarea parcajelor de categoria I la sol, se face functie de:

a. Categoria autovehiculelor

- autoturisme;

- autobuze si microbuze;

- autocamioane si autovehicule speciale;

- vehicule pe doua roti si vehicule pentru handicapati.

Parcarile pentru autoturisme vor fi prezentate cu precadere in continuare.

b. Amplasarea parcajelor
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- parcaje situate pe strazi, adiacente benzii de circulatie de 1anga trotuar;

- parcaje amplasate in zona centrala a strazii (exista spatiu disponibil si circulatia
este redusa);

- parcaje amenajate in lungul unei alei carosabile, lateral partii carosabile a strazii
si separate de aceasta prin trotuare, spatii verzi etc.

- parcaje amenajate pe platforme situate in afara zonei strazii.

¢. Capacitatea de parcare a autoturismelor

- parcaje cu capacitate redusd, pana la 10 locuri;

- parcaje cu capacitate mijlocie, de 10...30 locuri;

- parcaje cu capacitate mare, de 50...200 locuri;

- parcaje cu capacitate foarte mare, peste 200 autoturisme.

d. Sisteme constructive §i echipari tehnice

- parcaje amenajate cu sisteme rutiere moderne, compartimentate functional,
echipate cu marcaje, indicatoare si alte sisteme de dirijare a circulatiei. Au accese controlate
si sunt prevazute cu instalatii tehnice de iluminat, canalizare, alimentare cu apa,
plantatii,protectie sonora etc.

- parcaje amenajate cu sisteme rutiere moderne, echipate partial cu anumite
instalatii;

- parcaje simple avind Tmbracdmintea rutierd pietruitd, din macadam etc., iar
scurgerea apelor din precipitatii este rezolvata la suprafata.

e. Organizarea exploatdrii parcajelor

- parcaje cu acces liber, pazite sau nepazite, fard plata si nelimitat an timp,
respectiv cu acces liber 1nsa limitat in timp;

- parcaje cu plata in functie de locul si timpul de stationare;

- parcaje cu taxare suplimentara in functie de serviciile asigurate.

5.7.2.2. Calculul locurilor de parcare pentru autoturisme

Calculul numarul necesar de locuri de parcare pentru autoturisme intr-o
aglomeratie urbana trebuie sd ia in considerare o serie de parametrii si indicatori specifici,
si anume:

- gradul de motorizare (in autoturisme) al localitétii respective. Se considera cd
motorizarea ajunge la saturatie pentru gradul mediu de 300 autoturisme/1 000 locuitori,
respectiv un autoturism la un apartament sau un autoturism la trei persoane;

- viteza de circulatie si de proiectare in parcaje va fi de 5 km/h, viteza care
determina spatiile de siguranta intre vehicule, razele minime, declivititile maxime etc.;

- gradul de incarcare a autoturismelor, care se va considera de regula 3
persoane/autoturism  pentru  deplasdari la sport sau agrement, respectiv 1,5
persoane/autoturism pentru deplasari la munca;

- mobilitatea, care reprezintd numarul mediu de km efectuati de autoturism Intr-un
an sau Intr-o zi. Numarul mediu de deplasari zilnice sunt urmate de stationari care intervin
la calculul necesitatilor de parcare;

- viteza medie de deplasare a pietonilor, care se va considera 1,00...1,50 m/s;

- izocrona deplasarii pe jos, care este de regula 100...500 m (2...5 min);

- traficul activ pe arterele de circulatie, care se va stabili prin masuratori sau
anchete de circulatie;
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- traficul atras din zond, care reprezintd diferenta intre traficul maxim de varf
inregistrat la orele de mare interes si de atractie suplimentara si traficul maxim Inregistrat in
mod curent;

- gradul de rotire (de utilizare a parcajelor) reprezinta raportul intre numarul de
autovehicule parcate in 24 ore si capacitatea parcajului;

- indicele de parcare in constructii, respectiv la sol, pentru o zond, este raportul
intre numarul asigurat de locuri de parcare i numarul necesar de locuri.

Calculul se face separat pentru numdrul de locuri necesare pentru parcarea
autoturismelor la domiciliu Nd si la destinatie Ns.

Numarul de locuri de parcare la domiciliu Nd se calculeaza cu relatia urmatoare:

K,-P K;-A
3m m

N,=K,-P-M= 5.1
in care:

P este numarul de locuitori din zona, in mii locuitori;

A — numadrul de apartamente considerat (A = P/3);

K, — coeficient care ia in considerare parcdrile suplimentare date de deplasarile
ocazionale (K; = 1,10...1,20);

M - numdrul de autoturisme la 1 000 locuitori (1/M reprezintd numarul de
locuitori la un autoturism si m = 1/3M reprezintd numarul de apartamente la un autoturism).

De regula, pentru fiecare autoturism se va asigura la domiciliu un spor de 10...20
% pentru spatiul de parcare necesar. Suprafata totald de teren necesara parcarii la domiciliu
a autoturismelor Sd se stabileste cu relatia urmétoare:

S,=25P-M [m’] (5.2)

in care notatiile au semnificatiile sus-mentionate.

Relatia 5.2 nu cuprinde sporul determinat de coeficientul K; = 1,10...1,20.

Alegerea si amplasarea tipului de parcaj la sol se va face cu luarea in considerare a
numarului de locuri de parcare necesare si a capacitatii posibile. Astfel, parcajul trebuie sa
se situeze 1n zona locuintelor sau in cadrul unei arii determinata de izocrone de deplasare pe
jos de la locuinta la parcaj de max. 2 min.

Numarul de locuri de parcare la destinatie Ns pentru diferite scopuri s se
calculeaza functie de natura dotarilor cu relatia urmatoare:

Ny = ns-C, K, (5.3)

in care:

ns este norma unitard de parcare pentru fiecare scop, care este datd in norme
pentru fiecare situatie particulard (grad de motorizare de 300...15 autoturisme la 1 000
locuitori si obiectivele de destinatie, si anume: dotari sociale, culturale, economice etc.);

C; — caracterul dotarilor diferentiate dupd rolul si capacitatea lor (numar de
salariati, numar de cumpardtori pe ord, numar de paturi in hotel, numar de clienti in
restaurant, numar de paturi 1n spital, numar de spectatori etc.);

K,s — gradul de rotire, de utilizare succesiva a aceluiasi loc de parcare de catre mai
multe autoturisme in timpul unei zile (Ky, = 1/1...1/5).

Reducerea acestor locuri de parcare in cazul unor solicitari diferentiate in timp la
unitdti invecinate convine in cazul unor izocrone de mers pe jos de 2...5 min.
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Pentru dotarile cu functionare non stop (hoteluri, spitale etc.) si pentru institutiile
de stat nu exista de regula disponibilitatea ca parcajele proprii sa fie utilizate si pentru alte
scopuri, astfel incat Ky = 1.

Numarul de locuri de parcare necesare la destinatie calculate In acest mod se
repartizeaza in locuri de parcare la sol (categoria I) si 1n locuri de parcare in constructii
speciale (categoria II), in conformitate cu normele in vigoare.

Calculul suprafetei globale de teren necesard pentru amenajarea parcajelor la
destinatie S se face cu relatia urmatoare:

§S=125-P-M [m?] (5.4)

in care notatiile au semnificatiile precizate anterior.
Numarul total de locuri de parcare necesare Nt se obtine prin insumarea
rezultatelor date de relatiile 5.1 si 5.2.

5.7.2.3. Amplasarea parcajelor la sol

In functie de modul de asezare a autoturismelor pe carosabil, pe trotuar, partial pe
trotuar si partial pe carosabil, respectiv cu asezare longitudinald, transversald la 90 ° sau
inclinata la 60; 45 sau 30 °, in mod continuu sau grupat cite 2-3 vehicule, existd o mare
varietate de cazuri posible de dispunere a parcajelor in zone urbane. Dintre acestea se vor
prezenta in continuare cateva situatii mai des Intalnite.

Proiectarea parcajelor la sol se va face cu respectarea anumitor principii i reguli
tehnice, dintre care se mentioneazd urmatoarele:

- suprafetele de parcare vor fi marginite de borduri pentru asigurarea opririi rotii la
limita dorita, pentru formarea rigolei pentru scurgerea apelor din precipitatii sau pentru
demarcatii de pavaje. Bordurile folosite pot fi: ingropate de ghidaj optic sau de separare a
imbracamintei rutiere, denivelate cu Tnaltime redusa de 4...8 cm (carosabile), de trotuar (20
X 25 cm, cu 1naltimea libera de 14...16 cm), sau tesite (acolo unde se cere prin proiect);

- parcajele vor fi echipate cu marcaje si indicatoare de circulatie, cu instalatie de
iluminat, iar pantele transversale folosite nu vor mai mari, pe cat posibil, de 2,5 %;

- amplasarea parcajului se va face, pe cat posibil, n afara partii carosabile a strazii
principale, la distante de min. 25 m fatd de intersectiile arterelor principale sau de scoli,
spitale, gradinite, bibliteci, institute de cercetare — proiectare etc.;

- intrarile si iesirile din parcaje vor fi astfel dispuse incat sa se asigure o circulatie
fluenta si in sigurantd, atat pentru pietoni cat si pentru traficul de pe arterele cu care se
racordeaza parcajul;

- parcajle cu mai mult de 50 vehicule vor avea doua intrdri, iar circulatia interioard
se va organiza cu sens unic prin indicatoare §i marcaje de circualtie;

- pe reteaua stradald din apropierea parcajelor se vor instala indicatoare de
circulatie “Parcare” si indicatoare de atentionare pietoni, directie si distanta pana la parcare.

Parcajele de-a lungul strazilor (la bordurd) se pot amenaja pentru parcarea
autoturismelor longitudinal sau oblic, fie pe o banda extrasa din partea carosabild (fig. 5.11)
fie pe o banda adiacenta (fig. 5.12).

in cazul parcajului pe o band extrasd din partea carosabild, se vor marca ca zone
neutre Inceputul si sfarsitul parcajului, iar pentru ambele situatii prezentate anterior se vor
delimita transversal cu linie continud locurile pentru autoturismae si se va marca cu linie
intrerupta limita benzii de parcare spre partea carosabila curenta.
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Fig. 5.11. Parcaj lateral longitudinal pe banda adiacenta.
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Fig. 5.12. Parcaj lateral oblic pe banda extrasd din partea carosabila.

Parcajele pe trotuare vor fi marginite cu marcaje de linii continue spre partea
rezervata circulatiei pietonilor §i se pot amenaja numai daca se asigurd o latime de min.
1,50 m pentru pietoni la strazile secundare si de min. 3,00 m la strdzile cu patru sau sase
benzi de circulatie.

Amenajarea parcajelor pe trotuare se poate face integral pe trotuar in pozitie
longitudinald pe un rand (fig. 5.13) sau in pozitie oblicd, respectiv pe bordurd in pozitie
longitudinald sau oblica (fig. 5.14).
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Fig. 5.13. Parcaj longitudinal pe un rand pe trotuar.

Distanta pana la cladiri, in cazul amenajarii parcajelor pe partea carosabild sau pe
trotuar este de min. 5,00 m si se poate reduce pana la 1,00 m 1n baza unor studii tehnico-
economice §i cu prevederea unor protectii suplimentare.

Parcajele de capacitate mare organizate pe platforme separate de traseul strazii se
pot amenaja pe o singurd parte sau pe ambele parti, cu una sau cu doud benzi de circulatie
(unidirectionale sau cu dublu sens). Parcajele cu min. 50 locuri de parcare se amenajeaza de
reguld cu 2 accese, iar ldtimea minima a accesului pentru un sens de mers va fi de 3,00 m.
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Fig. 5.14. Parcaj oblic pe bordura.

Ca exemplu, in fig. 5.15 se prezintd modul de amenajare a unui parcaj pe
platforma cu parcare pe ambele parti si cu doud benzi de circulatie cu dublu sens.

Distanta minima care separa locurile de parcare amenajate pe platforme de cladiri
este de 15,00...75,00 m, functie de destinatia cladirilor (scoli, gradinite, spitale etc.) si de

tipul parcajului.
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Fig. 5.15. Parcaj pe platforma cu alee carosabila
cu doud benzi de circulatie cu dublu sens.
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Fig. 5.16. Parcaj amenajat pe ambele parti ale unei alei carosabile.

Parcajele pe strazi colectoare de categoria a IIl-a se poate amenaja, functie de
latimea disponibild, pe o parte sau pe ambele parti, cu parcare longitudinala, transversald
sau oblica, dar cu respectarea latimii minime a doud benzi de circulatie (7,00 m) cu dublu
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sens. Pentru alei carosabile de categoria a IV-a, parcajele pot fi amenajate in acelasi mod,
dar cu respectarea latimii minime de 3,50 m a unei benzi de circulatie pe care circulatia se
desfasoara in ambele sensuri (spre locuinte §i spre strada principald).

5.8. Treceri la nivel cu calea ferata

Orice trecere la nivel constituie un punct de intersectie a doud cdi de comunicatie
pe care circuld vehicule cu greutati mari si cu viteze ridicate. Pericolul de coliziune nu este
insa continuu, ci de moment, deoarece apare numai atunci cand vehiculele de pe ambele céi
de comunicatie sosesc 1n acelasi timp la trecerea de nivel. Deci la notiunea de “punct
periculos” se adauga si cea de moment periculos”, care apare numai atunci cand vehiculele
de pe ambele cai de comunicatie se apropie simultan de trecerea de nivel.

Amenajarea intersectiilor la nivel cu calea ferata se va face obligatoriu in
aliniament (min. 20 m de aliniament de o parte si de alta a caii ferate, masurat din axa
acesteia), cu un unghi de intersectie a axelor celor doua cai de comunicatie, cat mai aproape
de 90 ° si in general mai mare de 60 ° (nu se admit treceri la nivel cu un unghi mai mic de
45 °). Zona de vizibilitate necesard de asigurat este formatd din patru triunghiuri de
vizibilitate determinate de axa drumului, axa caii ferate i liniile care unesc punctele vizuale
limita de pe cele doua cai de comunicatie (distansa de vizibilitate minima pe drum este de
25...50 m, functie de clasa tehnicd a acestuia, iar pe calea feratd de 5,5 V,, unde V, este
viteza maximd de circulatie a trenurilor in km/h). In zona de vizibilitate conditiile de
observare sunt asigurate daca nu exista obstacole care sa impiedice vizibilitatea.

Trecerile la nivel cu calea ferata se clasifica in functie de modul de realizare a
semnalizarii circulatiei feroviare si rutiere, astfel:

- treceri la nivel cu bariere sau instalatii de semnalizare a apropierii trenurilor cu
semibariere, notate b;

- treceri la nivel cu instalatii de semnalizare a apropierii trenurilor fara
semibariere, notate sat;

- treceri de nivel semnalizate numai cu indicatoare rutiere de prioritate, notate ir;

Caracteristicile care trebuie luate in considerare pentru asigurarea sigurantei
circulatiei la trecerile de nivel sunt urmatoarele:

- pentru circulatia feroviara se analizeaza intensitatea traficului feroviar (Nt este
numarul de perechi de trenuri care circuld peste trecerea de nivel in 24 h, considerand
traficul maxim pentru o perioada de 5 ani) si viteza maxima de circulatie a trenurilor Vz;

- pentru circulatia rutierd se analizeaza clasa tehnicd a drumului sau categoria
strazii si vizibilitatea.

Aceste caracteristici determina categoria trecerii de nivel pentru cai ferate simple
sau duble (vezi tabelul 5.3).

In varianta in care se opteazi pentru inlocuirea unei treceri la nivel cu calea ferati
cu un pasaj denivelat (inferior sau superior), se calculeaza durata de recuperare a investitiei
D cu urmatoarea relatie:

D :% [ani] (5.5)

in care:

I este valoarea estimatd a investitiei, in lei;
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Viteza maxima de circulatie a trenului
V<50 | V,=51...80 | V,=81...100 | V,=101...120 | Vi =121...140
Felul liniei N e . . o .
' Clasa tehnicd a drumului sau categoria strazii
il | v | v | il | v | v it | v | v | m | v | v | il | v | v
Categoria trecerii de nivel
Simpla <24 ir ir ir sat ir ir sat ir ir
Dubla <24 ir ir ir sat ir ir sat ir ir sat sat ir
Simpla 25...36 sat ir ir sat ir ir sat | sat ir sat | sat ir b sat | sat
Dubla 25...36 sat ir ir sat ir ir sat sat ir sat sat ir b sat sat
Simpla 37...48 sat sat ir sat | sat ir sat | sat ir sat | sat ir b b sat
Dubla 37...48 sat sat ir sat sat ir sat sat ir sat sat sat b b sat
Slml?,la $1 >48 sat sat ir sat sat ir b b ir b b sat b b sat
dubla

Nota. Pentru drumurile de clasa tehnica I §i Il nu se admit treceri la nivel cu calea
ferata.

P — valoarea pierderilor, in lei/an cauzate de imobilizarea autovehiculelor la
trecerea de nivel cu bariera sau semibariere, determinatd cu relatia urmatoare:

P=p-T [lei] (5.6)

in care:

p este valoarea pierderilor pentru o ora de imobilizare a autovehiculelor la bariere,
cuprinzand numai cheltuielile cu amortizmentul masinilor, retributia soferilor si ajutoarelor
si cota de regie aferenta, n lei;

T — timpul pierdut la imobilizarea vehiculelor la trecerile la nivel, in ore/an,
calculat cu relatia urméatoare:

T, +T,+T,
60

T =365 [ore/an] 5.7)

in care:

T, este timpul de imobilizare propriu-zisa, in minute pe zi, calculat cu relatia:
N-t s
T, ZT . (a~t + 1) [min/zi] (5.8)
T2 - intarzierea, In minute pe zi, produsd din cauza pornirii succesive a

autovehiculelor la ridicarea bariere, calculata cu relatia:

:N-a~t.(

T, a-t+1) [min/zi] (5.9)

n

T3 — intarzierea, in minute pe zi, autovehiculelor care sunt obligate sd reduca
viteza la apropierea trecerii de nivel, calculata cu relatia:
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T,=(Q-N-at)m [min/zi] (5.10)

relatii in care semnificatia notatiilor este urmatoarea:

N este numarul mediu de Inchideri ale barierei pe zi;

a — numarul mediu de autovehicule care sosesc la bariera intr-un minut, determinat
astfel:

Q

a:% [-] (511)

Q — traficul rutier mediu zilnic annual, in autovehicule pe zi;

t — durata mediue, in minute, a unei perioade de inchidere a barierei (t = 10 min la
instalatii neautomatizate §i t = 5 min la instalatii automatizate);

n — numarul mediu de autovehicule care pot pleca intr-un minut dupa deschiderea
barierei (aproximativ 10 autovehicule);

m — pierderea medie de timp de catre un autovehicul la trecerea peste linii cand
gaseste bariera deschisa (aproximativ 0,4 minute/autovehicul).

Investitia se considera eficienta dacd durata de recuperare a acesteia D este mai
mica de 10 ani.

5.9. Intersectii de drumuri la acelasi nivel

Intersectia este un loc de intretdiere a doud sau mai multe drumuri, amenajat
pentru inlesnirea circulatiei si a schimburilor de trafic dintre drumuri.

Intersectiile se pot amenaja Intre localitati sau in interiorul localitatilor, la acelasi
nivel sau denivelate. Aici se vor prezenta citeva aspecte legate de modul de realizare a
intersectiilor amenajate intre localitdti, la acelasi nivel.

5.9.1. Principii de amenajare

Amenajarea intersectiilor la acelasi nivel Intre doud sau mai multe drumuri se face
in functie de clasa tehnica, structura traficului si capacitatea de circulatie a drumurilor care
se intersecteaza. Principiul de baza al amenajarii intersectiilor este de a asigura circulatia cu
prioritate pe traseul de drum cu clasa tehnica superioard, considerat drum principal (de
exemplu drumurile deschise traficului international au prioritate fata de celelalte drumuri).

Se va urmari ca intretdierea fluxurilor de circulatie sa se realizeze ct mai aproape
de perpendiculara pentru ca parcursul in zona intersectiei sa fie cat mai scurt.

in zona intersectiilor trebuie sd se realizeze, dupa caz, unele sectoare
caracteristice, si anume:

- sectorul de preselectie, in care utilizatorii sunt informati asupra benzii de
circulatie specializate pe directii;

- sectorul de triere, in care vehiculele care circuld pe benzile de circulatie curente
se desprind pentru a se Incadra pe benzile de circulatie specializate;

- sectorul de decelerare sau accelerare, in care vehiculele 1si reduc viteza pana la
viteza de Inscriere n viraj, respectiv 1si maresc viteza cu care ies din curba de racordare cu
drumul secundar pand la cea de deplasare pe banda de circulatie curentd a drumului
principal;
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- sectoare de stocare, care se amenajeazd la capetele benzilor de virare pe care
autovehiculele asteapta momentul prielnic pentru a vira. Aceasta se intampla de reguld la
benzile de virare la stanga.

Se recomanda ca la drumurile existente sa se reducd numarul de intersectii in asa
fel Incat distanta dintre acestea, in m, sa fie de cel putin egalda cu de 10 ori viteza de
circulatie Tn km/h, iar atunci cand este posibil sa fie de min. 1 500 m.

In cazul in care axele a doud drumuri care se intersecteazi formeazi unghiuri
ascutite (mai mici de 70 ), traseul drumului secundar se curbeaza cu o raza de min. 50 m
(exceptional 40 m), astfel incat unghiul ce-l1 formeaza cu marginile partii carosabile a
drumului principal sa fie unghiul drept.

Pentru drumurile publice se va evita amplasarea intersectiilor Tn urmatoarele
situatii ale drumului principal:

- sectoare de drum cu racordari convexe lipsite de vizibilitate;

- sectoare de drum cu declivitati mai mari de 4 %;

- interiorul curbelor in care nu se pot realiza distantele de vizibilitate prevazute, la
care infasurdtoarea distantelor de vizibilitate este situatd la mai mult de 1,50 m fatd de
marginea interioard a partii carosabile a drumului principal;

- exteriorul curbelor cu supraindltare sau pe sectoarele care impun racordari
verticale convexe ale drumului secundar.

In cazul unor situatii ca cele mentionate anterior, se recomandi modificarea
ramurilor drumului secundar spre a realiza schimbarea pozitiei intersectiei in afara
sectorului 1n cauza.

5.9.2. Detalii constructive

Detaliile constructive de amenajare ale intersectiilor constau in:

- insule destinate separdrii si dirijarii curentilor de circulatie;

- benzi suplimentare pentru virare la stinga sau la dreapta;

- racordarea marginii partii carosabile ale ramurilor drumurilor;

- piste pentru biciclisti;

- traversari pentru pietoni.

Pentru exemplificare, in fig. 5.17 si 5.18 sunt prezentate principiile constructive
urmarite pentru o intersectie in T, cu benzi de virare la stinga si la dreapta din drumul
principal, respectiv pentru o intersectie in cruce, cu benzi de virare la stinga §i cu pene
pentru virajele la dreapta.

Insulele destinate separirii si dirijirii curentilor de circulatie sunt suprafete
delimitate de marginile partii carosabile ale benzilor de circulatie. Delimitarea acestor
suprafete se poate face prin borduri tesite sau borduri denivelate cu 4 cm fatd de partea
carosabila, completate cu suprafete interzise, sau numai din suprafete interzise prin
marcaje.

Pe ramurile drumului principal insulele se realizeaza, de regula, din suprafete
interzise marcate corespunzator, iar pe ramurile drumului secundar din suprafete incadrate
intre borduri completate cu suprafete interzise prin marcaj.

Tipurile de insule folosite la intersectii sunt urmatoarele (vezi fig. 5.17 si 5.18):

- separatoare, care se pot realiza atidt pe drumul cu prioritate cat si pe drumul
secundar. Aceste insule se pot proiecta in doua variante, §i anume;
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e sub forma alungita, care se amplaseaza pe drumul cu prioritate cand
este necesara adoptarea de benzi de virare la stinga (vezi detaliu fig. 5.18);

e sub forma de picatura incadratd cu borduri, care se amplaseaza pe
ramurile drumului secundar;

- directionale, care au in general o forma triunghiulard si au rolul de a separa
curentii de circulatie de acelasi sens.

Insulele sub forma de picatura si cele directionale se adopta in mod obligatoriu in
toate cazurile in care drumul principal este cel putin de clasa tehnica I'V.

Insulele trebuie sa fie vizibile pentru a fi eficiente, motiv pentru care dimensiunile
minime acceptate sunt urmatoarele:

- 5 m” pentru suprafata unei insule directionale;

- 3 m pentru o latura a unei insule directionale;

- 1,20 m pentru latimea unei insule de separare masuratd in partea cu latime
maxima, marita la 1,50 m daca este traversata de o pistd de ciclisti.

Suprafetele incadrate cu borduri pot fi In intregime sau partial pavate la trecerile
pentru pietoni sau ciclisti.

Benzile suplimentare pentru virarea la stinga sau la dreapta se adoptd in
urmatoarele conditii:

- benzile de virare la stinga se adoptd in toate cazurile cand drumul principal este
de clasa tehnica II. Pentru celelalte clase tehnice necesitatea benzilor de virare la stinga
rezultd functie de intensitatea oratd de perspectiva in ambele sensuri pe drumul principal si
de viteza de proiectare a drumului principal. Benzile de virare la stinga se compun in
general din trei sectoare: de racordare (de lungime L,), de decelerare (de lungime Ld) si de
stocare (de lungime Lj). in anumite conditii (functie de intensitatea traficului), benzile de
virare la stdnga pot fi alcdtuite numai din sectorul de racordare si cel de stocare (fig. 5.17);

- benzile de virare la dreapta se adopta in general acolo unde drumul principal este

proiectat pentru o vitezd de min. 60 km/h. Scopul acestor benzi este ca vehiculele care
vireaza la dreapta sa nu stanjeneasca circulatia de pe banda curentd. Benzile de virare la
dreapta sunt compuse din doua sectoare: de racordare (de lungime L,) si de decelerare (de
lungime L,), conform fig. 5.17. Pentru drumuri principale proiectate pentru o vitezd mai
micd de 60 km/h se va adopta o amenajare pentru virarea la dreapta cu o lungime de 60,00
m (vezi fig. 5.18).
Pentru ca autovehiculele care vin de pe drumul secundar sa aiba posibilitatea de a-si mari
viteza, integrand-se in curentul de circulatie de pe drumul principal, cand acesta este
proiectat pentru o vitezd de min. 60km/h, se adoptd o bandd de accelerare. Aceasta se
compune din doud sectoare: de accelerare si de racordare. Pentru drumuri principale
proiectate pentru o vitezd mai micd de 60 km/h, amenajarea pentru Inscrierea
autovehiculelor de pe drumul secundar in fluxul de pe drumul principal se rezolva pe o
lungime de 30,00 m (vezi fig. 5.17 si 5.18).

Racordarea marginilor partii carosabile ale ramurilor drumurilor se executa in
mod diferit functie de tipul intersectiei, astfel:

- pentru intersectia dintre un drum secundar cu trafic scazut (sub 10 vehicule
etalon autoturisme/ora de varf) si un drum principal cu doud benzi de circulatie, cand nu
sunt necesare benzi de virare la stdnga si nu se introduce picatura, racordare se face raze de
12...15 m;
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- pentru intersectia unui drum secundar cu insuld in forma de picaturd si un drum
principal cu doua benzi de circulatie, cdnd nu sunt necesare benzi de virare la stanga,
racoradrea se face cu raze de min. 20,00 m;

- pentru intersectia unui drum secundar cu un drum principal cu doud sau patru
benzi de circulatie, cdnd sunt necesare benzi de virare la stanga, racordarea se face cu raze
de min. 20,00 m (fig. 5.17 §i 5.18).

Pistele pentru ciclisti se amenajeazd In lungul drumurilor in situatiile In care
traficul este mai mare de 500 biciclete/zi In ambele sensuri sau de 200 biciclete in 30 min
intr-un sens.

Ele apar pe sectoare scurte de drum, preurbane, care servesc traficul local generat
din necesitatile de agrement sau de unitdti industriale cu un numar mare de angajati ce
folosesc bicicleta ca mijloc de circulatie.

Latimea minima a pistelor pentru ciclisti, pentru o banda si un sens de circulatie,
este de 1,25 m, avand 1n acest caz o capacitate de 1 500 biciclete/ora.

In afara localititilor, se recomandi ca pistele pentru ciclisti si fie separate de
platforma drumului prin spatii de sigurantd, parapete sau borduri denivelate.

Traversarea drumului de catre pista de ciclisti se va face in zona intersectiilor.
Pistele pot traversa insulele care se paveaza pe latimea pistei si vor servi ca loc de
stationare si asteptare pentru ciclisti. Pista de ciclisti va avea un aliniament de min. 3,00
minainte de traversare, situat in afara partii carosabile, traversarea efectudnd-se
perpendicular pe benzile de circulatie (fig. 5.19).

|
|
|
Fig. 5.19. Amenajarea unei piste de ciclisti in zona unei intersectii in T.

Traversarile pentru pietoni care se amenajeaza in zona intersectiilor de drumuri
trebuie sa fie astfel proiectate Incat sa se asigure conditiile de siguranta pentru pietoni.
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Trecerile de pietoni de la intersectii se vor amenaja, in functie de caracteristicile
circulatiei pietonale si in concordanta cu circulatia vehiculelor, astfel:

- treceri de pietoni semnalizate dar fara marcaje, unde sunt autorizate traversarile
pe baza unei asigurari prealabile;

- treceri de pietoni semnalizate si marcate In mod corespunzator, care reprezinta
locuri special rezervate in spatiul intersectiei i care sunt obligatorii de la o intensitate
medie de 1 500 vehicule pe zi si 100 pietoni pe ora (fig. 5.20);

- treceri de pietoni denivelate fatd de partea carosabild, care se adopta pe baza unor
calcule tehnico-economice si de eficienta si sunt construite de cel care genereaza traficul
pietonal suplimentar 1n zona intersectiei cu acordul beneficiarului drumului.

Fig. 5.20. Amenajarea unei traversari pentru pietoni.

Trecerile de pietoni se amenajeazd si amplaseazd cu luarea in considerare a
faptului ca fluxurile de pietoni ou propria lor ord de varf diferita de a circulatiei rutiere si se
produc in mod nediferentiat pe sensuri. La amplasarea trecerilor se va urmari:

- situarea acestora in profilul transversal cu latimea minima a partii carosabile,
deci Tnainte de racordarile intersectiei;

- asigurarea vizibilitatii asupra vehiculelor ce se apropie de intersectie;

- traversarea succesiva a cite unui singur sens de circulatie prin utilizarea insulelor
pentru refugii;

- traversarea sa fie cit mai aproape de perpendiculara pe axa drumului.

In cazul in care drumurile care se intersecteazi sunt de aceeasi importantd atunci
prin amenajarea intersectiei trebuie sa asigure satisfacerea in egalda masura a fluxurilor de
circulatie.
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